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du 1™ n<:._u Aujourd’hui, personne,

F ne
sujet est sans cesse ajournée, parce que la pol

nne_I'exemple. Voici, & coté de Ilsetta francaise, I'engin
doit, cet été, établir @ Montlhéry des records pour voitures
3. Le chéssis de série est encore chez le carrossier, Avec
viron, les performances devraient se situer vers 120 km/h.

‘e campagne pour la
ression des triptyques

PINTON FAIT
USSE ROUTE

I & Paris sous la présidence de M. Pinton, m| T

s Travaux publics, des Transports et du Ha:lmmuw« HM
mité spécial du Conseil de I'Europe pour la m»n:w:.
des formalités de frontiéres a adopté trois résolutions
ndre aucune décision. Pourtant, les hauts fonction-

T la déci-

que d'austérité de nos techno-

crates est dirigée en premier lieu
véhicule & moteur,

dérée comme excessive par rap-

port aux

La Iliberté de I’essence ou

LES CHEMINS
A RUINE

proposent  d’atteindre ? Selon
eux, I'automobile prend
place trop importante dans
t des familles frang
ssante di
moteur qui s
sur le marché inté:
responsab|
nente ressentio par d’autres s
teurs de d

et financidres de notre pays.

Il existe, sans doute, dans la
vie des nations des périodes qui
commandent des
ncus estimons de no!
d’exposer, avec objectivité,
point de vue de ceux qui co

dérent le développement de I'au-

mique de la France.
Quelle est leur po

quels sont les objectifs qu'ils se

tourner cette demande vers des
branches moins favorisées, nos
dirigeants ont établ

1. Stimuler I'exportation de:
automobiles afin de ralentir |
rythme de livraisons sur le mar-
ché intérieur ot qussi pour omé-~
liorer notre balance d’échunges
commerciaux ;

Maurice EVRARD.

| e

es onze pays (Alle-
ccidentale, Autriche,

VOITURES D’0C

OUR la premiére fois un
négociant de l'occasion
vous livre les secrets de

sa profession. Il passe la
barriére, se met a cété de
vous et vous ille dans

8e poser deux questions. Le
constructeur est-11 sur le
polnt de décourager et de
xdre une clientéle qui lul
t obstinément fidéle de-
‘v.-_u plus de vingt ans ? Com-
sment en est-il arrivé & vendre
mn&u d’un million un modéle
‘techniquement trés en retralt
uxE. la DS 197
.-Nous nous trouvons aujour-
d’hul & un véritable tournant
de la politique commerciale
.de Citroén, pulsque les plus
anciens concessionnaires de
1a'marque ne peuvent dissi-
| muler leur étonnement. Ef-
orcons-nous donc de falre le
int. b
' Avec sa 11 CV tradition-
,M.ﬂ_o. Cltroén, trés en avance
Vi

ses_concurrents en 1936,
ivalt finl par prendre un
etard sensible sur eux. N'im-
porte, 11 continualit de vendre
. traction & une clientdle
attachée & cette volture au
»olnt de ne pas vouloir en
yndulre une autre et de ne
imaginer qu’il fat possi-

ble  de’ mieux falre. Cette
iprématie, qui reposait de
dlus en plus sur une habi-
ude, demeura a peu preés
contestée  jusqu'en 1950.
L'apparition de la 403 devait
Wmﬂ,uo:_mﬁnmon, En eflet,

entamer le marché de
CV, tandis que Renault

*

LES ACHETEURS DEL'ID

PAIENT LE DEFICIT CITROEN

Un jour la montagne, dit-on, accaucha d'une souris. Il ne fout donc pas s'étonner de voir une déesse engen-

drer une idée. Au mois de mai, ces voitures sont sorties des bois ; mais les lauriers ne sont-ils pos coupés ?

échoualt avec sa Frégate,
baptisée quelque temps par la
Régle « la 11 CV moderne »,
la 403, voiture « sérieuse >

supplantait peu a peu
11 CV, autre voiture < sé
rieuse ». I1 apparut bientdt
que la 11 CV formellement
condamnée sur é

la

de longues années, s’est réso-
lu sur nos instances & aider
_8__392-1_ de I' « Auto-Jour-
nal » en leur enseignant a
Dara»owanhn_au i

conditions un véhicule d'oc-
casion.

Cette chronique, qui mar-
gue une date, ne pouvait

que

vos achats en vous dévoilant
ses trucs, en vous enseignant
les précautions auxquelles
vous ne pouviez méme pas
penser.

L’ « Auto-Journal » inau-
gure en page 7, sous le
titre : « J’ai passé la barrié-
re » une série d'articles
exclusifs qui représentent
tout autre chose que les
« mémoires » d'un profession-
nel. Car on le sait, les mé-
moires taisent ou fardent
souvent la vérité. Or aujour-
@'hui un chef de vente, spé-
cialiste de I'occasion dans un
grand établissement parisien
et effectuant plus de cent
transactions par mois depuis

LES ACCESSOIRES MEURTRIERS

VOIR NOTRE ARTICLE EN PAGE 5

e

, Danemark, France,

eéde et Turquie) qui
ticipé aux travaux,
nnu la nécessité de
la circulation inter-
e des personnes, des
et des objets trans-
ar les voyageurs.
s points essentiels, ils
Irmé les théses expo-
- les campagnes de
-Journal >. IIs se sont
d'accord pour auto-
les ressortissants des
contractantes & en-
r le territoire des
arties, sous le couvert
arte d’ldentité »; ils
mmandé 1a suppres-
_documents caution-
les clubs automobiles
passage des fron-
, ont proposé un allé-
du contrdle douanier
 marchandises,

-ols HAUTEVILLE
g suTe pac 22 |

e
re caravane frongaise

dans nos colonnes ; elle est
écrite dans un esprit que I'on
comprendra aisément. Nous
ne cessons depuis des années,
de lutter pour la clarté, la
vérité, la liberté de Iinfor-
mation, dans tous les domai-
nes. Nous maintenons que
le professionnel, le construc-
teur, ont tout intérét a jouer
cartes sur table; la fran-
chise, en donnant satisfac-
tion ‘4 Trautomobiliste, ne
peut que faciliter les tran-
sactions et stimuler le mar-

ché, celui du neuf comme
celui de roccasion. Nous
croyons  obstinément que

confiance et prospérité vont
de pair. En aucun cas la tour
@’ivoire n’est une politique
commerciale : les faits et les
chiffres le prouvent sura-
bondamment. Dans lintérét
général, nous nous attachons
toujours a faire disparaitre
tous les cloisonnements inu-
tiles, et soigneusement entre-
tenus ici et la par certains.

L’A-).

_@ SUITE PAGE 7

d'exportation
trompe

|'Ds 19,

ginales qui faisaient honneur

X De lo poudre aux yeux: voila

chauffeur de toxi organisé.

Concours Lépine ménage @ I'indésirable le triple accueil d’un jet

a T'esprit inventif des techni-
ciens du quai de Javel. Mals
cette volture d'avant-garde,
vendue & un prix élevé
tirait que médiocremen

*

ce qui attend I'agresseur d'un
Cette invention du dernier

de poivre, d'un projecteur éblouissant et d’une siréne d'alerte.

LA GARANTIE SAUVE QUI VEUT

ERSUADES que le

de la dans I

ment et d'un

de cette

revét
tance primordiale, nous avons dans notre dernier numéro

't une impor-
jeté les bases d’un élargisse-

d’organiser sur ce sujet une confrontation aussi large

avons pu réunir le 3 mai dans nos

s'agissait en effet d'un
expert renommé de la Cham-
bre Syndicale des Experts
automobiles de France; de
MM. Poitrenaud, assureur-
consell; Tétard, président de
I'ANS.CA. (Association Na-
tionale Syndicale des Com-
mercants de 1’Automobile) ;
Avanian, commergant spécia-

lisé de la volture d’occasion,,

membre de la C.SN.CR.A'
(Chambre Syndicale Natio-

des

et notre

que ucam;_o.. Qﬂ,o chose :—:ﬁ : nous

par

n

garantie-assurance. On a no-
tamment fait observer que
T'exclusion de « l'usure nor-
male > du champ de la
garantie ne permettait pas
en fait, & celle-ci, d'étre
« totale », Mais il est rapide-
ment apparu que la question
la plus importante de I'ordre
du jour était de savoir si les

nale des C nts et
Réparateurs en A )

m. isolés étaient

et de collaborateurs de I'A.-J.
connaissant particuliérement
les besoins des usagers.

Les spécialistes se sont
tout d'abord livrés a une
étude et, pour certains, & une
critique, de la formule lan-

cée récemment par un cons-
tructeur, promoteur de la

méme d'assurer a leur
des a t simi-

laires ou méme supérieurs a
ceux offerts dans les condi-
tions actuelles par un grand
réseau de concessionnaires
d'une marque. Pour qu'une

Henri BAYOL

Les Plaideurs
I EPISODE

Qu'un plaideur supporte mal
la  contradiction, c'est chose
concevable. Mais qu'il multiplie
les citations ﬁmz.mu avoir requ
satisfaction, volldA qui est sans
doute plus rare. Tel est cepen-
dant le cas du gérant du Grand

it

ne serait plus
sujet du pas-

B ” I

Eywy
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CITROEN IPERDRA-T-IL 20 ANS DE CLIENTELE ?

- 7 n tion. 11 est de falt que Citroén
v D ”4 — ﬂ c —. - » SUITEDELAP. T préféreralt voir se renforcer 1a
| ‘ ’ — q m Les concessionnalires de la mar-
- = v

Pposition de Peugeot (qui est son | | iR -
= pras 4 gh el ey :

e dissidente) pluf
uuuuo_u.“_ouuﬂn Rosaﬂ_.mﬁ_«uﬂ». que celle de Renault ou de Sim='
dont la firme elle-méme ne C&; mAls Ia ralson profonde du.
parut pas s'aviser. comportement de Citro¥n n'est

Dans l'ensemble, le public
r.Sunlal_EoeFouoEdl

pas 1A
En falt la marque est aujour- | |
autre chose,
Aprés un an et demi d'al

d'’hul OBLIGEE de faire ex
o' cos'
molements, Citroén lance

)
)

la politique commerciale
derniéres années : production
dnsuffisante de la 2 OV, com=
mercialisation prolongée de 1a:
it trés cofteuse

L'ID 19 «luxe -.-a:_.a commer-
| clalisée actuellement (en bleu,
| c-o.._-.. et noir), vaut uw»u 000 1,

‘& peu pi -
\cement de la DS, e

s'explique en quelques
mots :
DANS SA SEANCE DU 30

tLe tableow de bord est classiqu

A gauchs, sous ls copot de FLD. normale se cache un moteur 11 D, Devant le radiateur, rien ne ¥
| [iroive des el et teviar s

“remplace la roue de secours, A droite, I'1.D, fuxe joue les DS, mois c'est une D.S. dépouillée.
A ARRETE LES COMPTES DE
L'EXERCICE 1056 FAISANT

les solutions de la
EJ; nﬂ matiére Sitente de
route, 'de  suspensi

confort sont actuellement sans
rivales au monde.

Nous ajouterons aussi avec la
‘méme netteté u_.- les méthodes
commerciales 'de Oitroén nous
paraissent contraires & l'intérét
- méme nm I S—-B__m et aanE:.
| dustrie frangaise. Oe n'est pas
un hasard sl Oitroén, qul a
\exporté entre les deux guerres
‘jusqu's B0 % des voltures fran-
ey Nmmnh.:a Aot molor’ ds
\ven uelleme!

20 %, Oitrokn, qui détient des

DB, notam-

dustrie frangaise sont la presse
de tenue de e :

toutébonesque et les dirigeants
de la firme,

Car lorsque la DS 10 est
.n.u arue, Toutébon,
of

chances d'établir ce lien indis-
pensable entre le public et un
grand constructeur, nous nous
obstinerons & lutter pour cette
nécessaire amélloration de I'état
de choses actuel,

En attendant, 1l faut payer la
note : I'acheteur d'ID la palera.
celul de la 2 CV ¢également.

d’amorcer, Contrdlant de plus
en plus étroltement Panhard, le
qual de Javel vient de lui impo-
ser la création d'un modéle aus-

DONT L'ACTION A BAISSE
DE 1000 FRANCS.

Notons que s} le marché a 6té
surpris, nous sommes, quant &
nous, stupéfaits de sa surprise,

d'exprimer, avec notre apprécia-
tion pour sa conception tech-
nique, quelques reserves sur sa
mise au point, les facilités d'en-
tretien et le prix REEL de la
"Mais' Yeuphorle. régnatt. P
8 I'euphorie . Pour
étre les premiers de leur ville ou
de leur quartier & posséder une
e U.mr a:n_e_nﬂ ueoius LMEE.; Jus-
5 cru & son qu'd payer r, ce mo-
) V.7 produtt & dite. T4 “Teailts se 115 blentdt
‘une cadence insuffisante, au jour. On e'apergut en

ﬁaaﬂ.ﬁ.—n& sont
/h pour la luxe,
normale),

—\La_commande de la bolte
et de l'embrayage n'est plus
hydrsjulique mals mécanique.

— l.a commande des freins,
redevenue classique, impose un
effort ' trés sensible et exige une
course | assez longue.

— L’assistance de la direction

et sl l'euphorie régne aujour-
dhul, c'est & Bochaux et &
Polssy. Elle aurait pu s'instau-
rer aussl A Billancourt. Mals la
Frégate gui n'avait pas réussi &
abaitre Ia 11, ne pourra rien
contre 1'ID : elle aralt peu
& peu de la production Re-
nault, aprés avolr coQté des
milliards & la Régle, c’est-A-dire

lutte n:.n:hnuo I'Ariane contre
1a 403 solk

LEVIER DE VITESSES

Les vitesses sont commandées du ta-
bleau & Faide d'un levier oction-
nant par un renvoi de tringlerie et
un céble, Je sélecteur situé dans le
nouveau couvercle de la boite de vi-
tesses, Le carter et lo pignonnerie de

ement installée sur

MENT AU-DESSOUS DE S8ON
PRIX DE REVIENT. Nous
Tavons écrit ici & plusieurs
reprises, et le conseil d'admi-
nistration de la marque vient,
une fols encore, de nous appor-
tante confirmation

assez proches, 9
geot est plus rapide et un peu
plus sobre, mais la Simca est
plus spacieuse et un peu moins
chére & I'achat. Et les délais de

dculler lvraison de la 403 servent les

lieu d’en inonder le monde, Il 8 que la DS ne se vendait pas & aux acheteurs de Dauphine. desseins de I'Ariane.
cette bofte sont communs d toutes uaouwn“_n§<¢ou.ﬁn3_.n=vuw%n&_mﬂv _perdu des positions excellentes I'exportation avec l'alsance Nous avons, on le salt, tou- Au reste, 1a toute récente cir-
les nouvelles Citrodn 1.D, et DS. 19. perts sans enregistrer ausal une  BUr les marchés extérieurs, en triomphale que l'on espérait, On  jours soutenu qu'il 0y avalt pas  culaire confidentielle de Peu-

erte dans son bilan. “globstinant trop longtemps &
vzoc- éprouvons fc! la plus .produire une 11 dépassée. Enfin,
grande admiration pour les .&prés avoir lancé une DS

geot & ses concesslonnaires invi-
tant ceux-ci & se méfler de
T'Ariane (cadence prévue : 200

:o?unovl,_.uovo:p:oooﬂ. wg Bgvoﬁnunos.
mierciale sur l'orguell et I'isole- breux modéles assez colteux :
ment. Ce qui manque & Citrodn, DS, Vedette, Frégate. Les faits

tiplication de la direction.
— Le confort & diminué, les

PEDALE DE FREIN

‘Dunl techniclens du qual de Ji _d'avant-garde, 1l se replie, avec ce ne sont nl les techniclens ni nous donnent encore ralson. jour fin .Sr éclalre d'un
Lo e nd nﬁuﬂﬂno&w uio_.ooww_% &nw!._—.n- Nous n'avons nh& de dire ‘un an et dem! de retard sur les moyens matériels, c'est sim- Les mols mu._ viennent diront jour nouyeau l'empolgnade inat-
pédale est suspendue et une — La |finition est devenue la plus  une ID, moins intéressante, plus  plement une fendtre ouverte sur s, faute d ..3%23. TID & sa tendue & laguelle nous allons
chope commande directement d'une suStérité trds marquée 3 auistére, mais vendue aussi cherl le monde, c'est la compréhen-  clientdle, Citrofn réussira & re-  asaister.
le maitre-cylindre fixé derridrs plus d'enjoliveurs de roues, plus | jLes responsables de cette sion de l'usager. tenir celle-cl, 4 la nou- M
cloison, sous la_colonne de de montre, plus de lave-glace, lo ‘situation sf préjudiciable & I'in- S faibles que solent nos velle opération quil vient 5 M.
direction, Ce maitre-cylindre PRyt ] 7
actionne les freins @ disque de

Favant et les treins @ tambour 1
lem_e.! aux roues arriére. garnit les tOles nues & l'inté-

rleur du coffre arriére.

cher que ne valalt jusqu’
DS, dont le prix est porté
1065 000 francs !

i e ke pisatt
P “ne. el
= P . En fait O»ea'-.mﬂﬂ

COMMANDE DE DEBRAYAGE

La pédale est suspendue et, & sa partie supérisure, un levier tire sur un
cable que Fon retrouve sur le carter d'embrayage actionnant un renvoi
@ sonnette qui pousse la levier de débrayage. Le réglage est facile.

S SN
La documentation exclusive de cette page a été établie
par les services techniques et dessim de « I'Auto-Journal ».

cdté les concessionnaires Ci- S
troén, qui connaissent bien leur
waa:n. ont w_ﬂw_._u avec stupeur
es caractéristiques de ce mo-

/////Li

o

N

% b sy i 8 v_._”?. ..:u..... sous _n. Boutons de commande di-
S ] outons de commande rectement fixés sur la
POMPE HYDRAULIQUE 5.0 rous e o masmenc de la planche de bord.| planche ds bord,
i R0 1o 0B ot rrvx taTeasux — e
Lo compreser bovte prsion aniod 2. o0 ek s o i DT ey
niveau de'la pompe 8 essence, Immédiatement en dessous du somprei. l.,_h. e
5 5 de pression qui se situait sur la
e trouv e s ésamoir do lquide spécal. Deux sidges réglobles. | Banquette réglable,
! Glaces latérales arridrs | Glaces latérales arridre|
s fixes,
1 Manches & alr de refrol- | Pas de manches & air pour,
dissement des disques| refroidir les disques de Sans lampe.
de freins, freins,  Sans secteur.
22 0 a0c WveRAVLIOUE ! Roue de secours & I'avant | Roue de secours dans un -moderne de la technique ® Sans parasite.
A du moteur comme sur cull

L 0 ¢ extraordi I’heure d’écoute.
me volume du coffre [ Volume coffre plus té et i i h. d’auditi
2 ¢ Nowves et que celul de la DS. petit ement de. lo ce jour. Luxu Mnhm”n.uﬁm__nunmcmuﬁn_ﬁ_n : an u:nu“ <_o._ww
| . 34 0 vourt wr womee 1 ? rov Sscours en CHEF-D! ﬂﬂsﬂm DE TECHNIQUE ET DE QUALITE
1 0 PAUL BE COMMANDE Y. mol RANSLITOR SEVEN
ID 19 SRAUKKUE DimstATASE . EST LE MEILLEUR PORTATIF *“TRANSISTORISE” DU MONDE
\ £ T -aoolﬂ__.- A essence de u..u-o!.a_- 3 essence de| EN VENTE
res, itres. S
* e s o1 roure or TOUS, LES 51
HEZ ) 10°
* LES DEUX ADMISSIONS o ) ] BT el | |\ NOuVELLE PRODUCTION BRI
Le corburateur double-corps = Compound = do la DS est fixé sur une 104 o e - - au cholx : turquoite, | caissa : nolre,

CES 33 POINTS
TRANSFORMENT
LA DS 19 EN
UNE ID LUXE

NT BIPLACE V1N LA Gavet

10 o TOIT TRAMSLUCIRE

s cansurATION cHanes

ID LUXE

ID NORMALE

Culasse hémisphérique &
chambre  d‘admission
intégrée (66 CV).

Culasse « 11 D » & sou-
papes en téte (63 CV).

Carburateur & gauche du
moteur,

Carburateur & droite du
moteur,

Bobine avec
caoutchouc,

isolement

Bobine ordinaire.

Batterie 6 V 75 Ah,

Batterie 6 V 60 Ah,

Démarreur & poussoir,

N . & I\\ / <o_-.=_ h _5: Volant he lisse
A\ > , Raceord da " branche | ord, Lo " ]
Vi

N4 //ﬂ///%//%/,ﬁ/ﬂ\/ WV/%/V/://W/V/M/V//&/V//;//V% it Deux pare-soleil. Un seul pare-saleil.

Démarreur 3 tirette.

la DS,

logament au fond du
coffre & bagages,

TRIOMPHE

DANS L’APRLICATION DES TRA

e

és (pratiquement

rs — dio ¢ Moinsd’un franc

<apucine ou nolr.

tubad Jouble-corpe O witie par sau, Celui de PID, sin- : ‘
ple o ﬂ&ﬁ.ﬂﬂ. ....w.......zu:ﬂ un petit support, lui aussi réchautfé par 8 BIONCHURMBULATIVR a0 5 J.a:nq..%e.,
B s e e Sostonbes cochen les admissions semi.intégrées dans 6| 925000 francs R

Ia culasse, Catte technigue rappelle beaucoup le montage 403 Peugeot.

310 1 plus d'enjoliveurs de roues,

Nt et bas de calsse non chromd.

part, |
e o .e-g Samitures intérleures
'ont de 42,000 franes.

généreusament pourvues de

suvent étre obtenuss sur I'ID Luxe moyennant

t\v&N]Q&?&\ 0S

PizonBros s

18,RUE_OE LA FELICITE-PARIS 17}

%




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["fr-fr"],"usedOnDeviceOCR":false}




{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["fr-fr"],"usedOnDeviceOCR":false}



